Lotnisko

Terminal stanowi
jednoznaczny akcent
przestrzenny,

ktory ma kojarzyc sie
ze skrzydtem samolotu
lub czaszq paralotni

Najistotniejszymi
cechami projektu sq
szczerosc 1 normalnosc

Budynek nie nosi cech
rozbudowy,

nowe opakowanie
nadaje mu w petni
lotniskowy

- ,metaliczny”
charakter

W drugiej pofowie czerwca
cztonkowre Klubu
ARCHITEKTURY

majq mozliwosc
zwiedzenia nowego
terminalu Poznan-tawica.
Termin spotkania

z projektantami

oraz informacje

na temat Klubu
ARCHITEKTURY

na stronach www.
architektura-murator.pl

Poznan, podobnie jak kilka innych
miast w Polsce, doczekat sie wreszcie
terminalu pasazerskiego z prawdziwego
zdarzenia. Poznanska tawica dofgczyta
do grupy udanych, lokalnych portéw
lotniczych - Krakowa, Gdanska, Wrocta-
wia, dzieki ktorym podrézowanie samo-
lotem po kraju moze stac sie sprawniej-
sze, a oczekiwanie na samolot milsze.
Stary port nie zaspokajat juz cywiliza-
cyjnych ambicji miasta - byt symbolem
poprzedniej epoki, produktem radosnej

tworczosci. Nowy terminal na poczatku
bedzie obstugiwat gtéwnie sezonowe lo-
ty czarterowe. Jego przepustowosc
i przydatnosc zostanie wkrétce zweryfi-
kowana. Ruch rejsowy, traktowany
na razie jako dodatkowy, w zatozeniu
ma sie rozwijac. Program, skrojony
perspektywicznie, docelowo ma zapew-
nié przepustowos¢ w klasie A okoto mi-
liona pasazerdw rocznie (w szescio-
punktowej skali IATA, okreslajacej kom-
fort oczekiwania mierzony stosunkiem

przepustowosci lotniska do powierzchni
obstugi pasazeréw, klasa A oznacza ob-
stuge 450 pasazerow na godzine). Pod-
stawowym problemem eksploatacyjnym
dworca takiego jak Poznan jest duza se-
zonowa zmienno$¢ liczby pasazerow.
Port lotniczy, nie bedacy punktem prze-
siadkowym - jak Warszawa, liczyé moze
jedynie na rozwdj miasta, ktory w kon-
sekwencji uczyni go atrakcyjnym przez
caty rok. W przypadku Poznania taka na-
turalna lokomotywa sa Miedzynarodowe

Targi Poznanskie. Na ich terenie Studio
ADS realizuje takze kolejne obiekty
wystawiennicze. Terminal zlokalizowa-
no przy drodze wyjazdowej z Poznania,
w sasiedztwie starego dworca lotnicze-
go. W czytelnym zamiarze projektantow
stanowi on jednoznaczny akcent
przestrzenny - ,brame wjazdowg” z eks-
presyjnym, ftukowym dachem, ktéry
przez swa obtos¢ i miekkosé formy
ma kojarzy¢ sie ze skrzydtem samolotu
lub czaszag paralotni. Ten utrzymany

Terminal Pasazerski
Portu Lotniczego
Poznan-tawica
Poznan, ul. Bukowska 28.
Autorzy: Studio ADS
sp. z 0.0, glowni
projektanci — architekci
Piotr Z. Baretkowski,
Przemystaw Borkowicz
Wspdtpraca: architekci
Marcin Kosciuch, Bartek
Milewski, Wojciech Przy-
wecki, Piotr Banaszek
Konstrukcja:

Jerzy Kolbusz, Zdzistaw

Cecotka, Alfred Pietka,
Janusz Patelski
Projekt instalacji:
Ireneusz Smol, Karol
Woltmann, Maria
Przewozniak, Stefan
Konieczny, Piotr Boron,
Norbert Bartkowiak

1. Detal dachu w formie
skrzydta nad wejsciem

1. Roof detail in the wing
form above the entrance



Generalny wykonawca:
Budimex Poznani SA
Inwestor: Port Lotniczy
Poznan-tawica sp. z 0.0.
Powierzchnia zabudowy:
8432 m?2

Powierzchnia uzytkowa:
12 813 m2

Powierzchnia catkowita:
14 421 m?

Kubatura: 87 430 m3
Projekt: 2000
Realizacja: 2000-2001
Nie podano kosztu
inwestycji

English summary
page 109

Dalsze informacje

w dziafach: Technika
(str. 95),
Praktyczne adresy
(str. 113)
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2. Rzut parteru. Oznacze-
mia: 1 - hol gféwny;

2 - sala odlotow zagra-
nicznych; 3 - sala odlo-
tow krajowych; 4 - sor-
townia bagazu; 5 - sala
przylotow krajowych;

6 - sala przylotow zagra-
nicznych; 7 - salon busi-
ness class; 8 - salon VIP;
9 - sklep wolnoctowy

3. Rzut pietra. Oznacze-
nia: 1 - restauragja i ta-
ras widokowy; 2 - biura
urzedu celnego; 3 - biura
strazy granicznej; 4 - po-
wierzchnie komercyjne;

5 — pomieszczenie skupie-
nia; 6 - biura Portu Lot-
niczego Poznan-tawica
4. Przekrdj A-A

5. Przekrdj B-B

6. Sytuacja

7. Widok ogdlny od strony
ulicy

8. Wejscie centralne, wi-
dok od strony parkingu

2. Ground floor plan.

Key: 1 - main entrance;
2 - international
departures hall;

3 - domestic departures
hall; 4 - luggage sorting
room; 5 — domestic
arrivals; 6 — international
arrivals; 7 - business
class lounge; 8 - VIP
lounge; 9 - duty free
shop

3. Upper floor plan.

Key: 1 — restaurant and
viewing terrace;

2 - customs offices;

3 - border guards offices;
4 - commercial areas;

5 — meditation room;

6 - Poznan-tawica Airport
offices

4, A-A section

5. B-B section

6. Site plan

7. General view from the
street

8. Central entrance seen
from the parking lot



w duzej skali gest wzmocniony przez
dobdr materiatow, ich kolor i fakture
jest widoczny, zwtaszcza w dalekim ka-
drze, zarowno z przejezdzajacego samo-
chodu, jak i ladujacego samolotu. Nie-
stety w blizszym kadrze efekt zostaje
zgubiony z powodu centralnego, osio-
wego wejscia do budynku. Miekkosé for-
my odnajdujemy ponownie we wnetrzu,
w ksztatcie sklepienia jednoprzestrzen-
nego holu gtéwnego. Ze Smiatoscia bry-
ty kontrastuje odziedziczona po po-
przednikach schematycznos¢ planu. Bu-
dynek terminalu pasazerskiego Poznari-
-tawica powstat bowiem w miejscu roz-
poczetej budowy terminalu cargo, au-
torstwa architektow Barbary i Janusza
Targowskich. Nie jest jednak jego roz-
budowg i ideowa kontynuacja. Wykorzy-
stano istniejace fragmenty, aby zmniej-
szyé budzet nowego przedsiewziecia
i skréci¢ czas realizacji do szesnastu
miesiecy. Rozebranych elementéw sta-
lowych hangaru uzyto, zachowujac pier-
wotne rozpietosci, a konstrukcja nowe-
go budynku zostata oparta na istnieja-
cych fundamentach. Ograniczyto to
mozliwosci projektowe, ale i zdyscypli-
nowato architektéw. Osiggniety efekt
jest zadziwiajacy. Budynek, jednorodny
w odbiorze, nie nosi cech adaptacji lub
rozbudowy, a nowe opakowanie nadaje
mu w pefni lotniskowy - ,metaliczny”
harakter.
Realizacja projektu jest przyktadem do-
brego warsztatu autoréw oraz skutecz-
ie wyegzekwowanej architektury ko-
ercyjnej o czytelnej, jednoznacznej
ormie. Kofcowy efekt zastuguje dodat-
owo na uznanie w kontekscie realiow
yjsciowych, krétkich termindw, sztyw-
1ego budzetu, Ten sukces to w duzej
nierze zastuga struktury organizacyjnej
tudia ADS - skupiajacej interdyscypli-
arny zespét fachowcéw - oraz duzej

iedzy z dziedziny zarzadzania projek-
em w trakcie realizacji wraz z analiza

osztéw. Poza paroma wyjatkami, kom-
leksowos¢ serwisu pracowni architek-
onicznych jest w Polsce w dalszym
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Passenger Terminal in
Poznaii-tawica Airport
Joznan, ul. Bukowska 285
Architects: Studio ADS
sp. Z 0.0.:

Piotr Z. Baretkowski,
Przemystaw Borkowicz
(head architects)
Collaborating architects:
Marcin Kosciuch,

Bartek Milewski,
Wojciech Przywecki

Piotr Banaszek
Structural engineers:
Jerzy Kolbusz,

Zdzistaw (ecotka,

Alfred Pigtka,

Janusz Patelski
Installation design:
Ireneusz Smol,

Karol Woltmann,

Maria Przewozniak,
Stefan Konieczny,

Piotr Boron, Norbert
Bartkowiak

General contractor:
Budimex Poznan SA
Client: Port Lotniczy
Poznan-tawica sp. z o.o.
Building area: 8,432m?
Usable floor area:
12,813m?

Total area: 14,421m?
Volume: 87,430m3
Design: 2000
Construction: 2000-2001
Cost of investment

not revealed

Further information in
Technika (page 95)
Praktyczne adresy

(page 113)




9. Wejscie glowne z podjazdem

10. Wejscie gldwne przeciwlegle z podjazdem . Opposite 1 entran
11. Elewagja frontowa, widok od strony . Fron ation seen |
bocznego wejscia entrance
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ciggu niedoceniana, cho¢ zapewnia pet-
na kontrole nad realizacjg idei. Od naj-
lepszego pomystu do wcielenia go w zy-
cie droga daleka, a przyktady dobrych
pomystow, nieumiejetnie realizowanych
strasza w otaczajacym nas krajobrazie
dos¢ czesto.

Istniejace budynki lotniska o klasycznym
uktadzie okien opakowano w nowa skére,
ujednolicajac elewacje i nadajac im cechy
bezskalowej architektury techno utrzyma-
nej w jednorodnym, szarym, metalicznym
kolorze. Dodatkowo elewacje frontowa
wzbogacono dwoma symetrycznymi, be-
tonowymi pergolami, fagodzac efekt po-
przecznej osi i wprowadzajac elementy
obte do planu. W ten sposéb powstaty
rowniez przestrzenie w czedci wydzielonej
od strefy parkingu, zielone, przeznaczone
na strefy oczekiwania. Estetyka metalo-
wej elewacji konsekwentnie i ciekawie
wprowadzona jest do wnetrza, co podkre-
sla i eksponuje jego przeznaczenie. Cen-
trum zatoZenia stanowi poprzeczny hol
z galerig handlowa przekryty tukowym da-
chem, rozéwietlony od szczytéw oraz
przez pasmowy Swietlik. Wnetrze skon-
struowane jest w oparciu o prosty i czy-
telny plan. Ludzka skala, wynikajaca
z przyjetych zatozeri programowych, po-
zwala na jego cafosciowy odbidr. Domi-
nuje metaliczna szaros¢ Scian i dachu,
jednorodna kamienna podtoga, takze sza-
ra oraz skontrastowane z nimi jasne ele-
menty drewniane o wspétczesnej estetyce
utrzymane w konwendji lotniskowych me-
bli sir Normana Fostera. Rownie konse-
kwentnie zaprojektowano informacje wi-
zualng. Jest to jeden z tych projektdw,
w ktorych widaé autorskg dbatos¢ o szcze-
g6t i sprawnos¢ w operowaniu technolo-
gig detalu przemystowego. Niezrozumia-
tym i niepotrzebnym zgrzytem sa wnetrza
specjalne: salonik VIP i Bussines Class
oraz biura zarzadu. Stanowia one rezultat
samodzielnych dziatan inwestora. Cechu-
je je catkowita przypadkowosc, niezrozu-
mienie ducha projektu i brak poszanowa-
nia dla spdjnosci zatozenia. Sg przykta-
dem zfego smaku i tandety. Na szczescie



12. Betonowy mur wydzielajgcy
zielone przestrzenie

13. Rytm betonowego pasazu bocznego
14, Widok od strony

parkingu

15, 16. Hol gtowny

 from the

parking lot
15, 16. Main lobby




to wnetrza wydzielone, niedostepne dla
szerokiej publicznosci i niewidoczne
z gtéwnych czesci. Projektanci nie ustrze-
gli sie drobnych btedéw funkcjonalnych:
najpowazniejszy to nie najlepsze potacze-
nie przestrzeni restauracji i galerii wido-
kowej z pasazem handlowym na antresoli
holu gtéwnego. Wysuniete na ptyte lotni-
ska sa nieprzyjemnie oddzielone od gfow-
nego korpusu pustym, zapleczowym kory-
tarzem. Ciekawy i oryginalny uktad komu-
nikacji wewnetrznej z bocznymi wejsciami
— dos¢ nietypowy dla matych dworcéw lot-
niczych, gdzie wejscie i wyjscie lokuje sie
z reguty obok siebie, na gtéwnej fasadzie
- nie zostat konsekwentnie wyeksploato-
wany. Osiowosc zatozenia z wejsciem po-
mocniczym dominuje od frontu i tym sa-
mym ostabia artykulacje gtéwnych wejsc
do budynku, znajdujacych sie pod fuko-
wym dachem, na bocznych elewacjach.
Biorac pod uwage wszystkie wymaga-
nia, jakim musieli sprosta¢, autorzy
wyszli z tej proby zwyciesko.

Najistotniejszymi cechami tego projek-
tu sg szczerosé i normalnosc, zachowa-
nie rownowagi miedzy nowoczesnoscia,
jednorodnoscig stylistyczng, stosowa-
niem ekspresji i samoograniczeniem.
Taka architektura oderwana od tanich,
modnych, ale szybko dezaktualizuja-
cych sie zabiegow formalnych i préb by-
cia nadkreatywnym ma szanse dobrze
sie zestarzec.
Andrzej Bulanda

Zdjecia: Wojciech Kryiski
Zatozenia autorskie:
Zaadaptowac budynek dworca cargo (be-
dacy w trakcie realizacji) na terminal pa-
sazerski o rocznej przepustowosci milio-
na podréznych - tak brzmiato zadanie.
Stan istniejacy to trzykondygnacyjny biu-
rowiec na planie litery T z przylegajaca
z tytu konstrukcja stalowa hali o dwuspa-
dowym dachu, typowych dzwigarach
i z lasem stupéw w module 6 na 18 me-
tréw. A w wyobrazni wszystkie lotniska
$wiata. Nie bedziemy wymienia¢ nazw.
Dystans nie do pokonania. Ograniczony
budzet, czas, doswiadczenie i nie tylko.
Jak zmniejszy¢ ten dystans i cho€ troche
sie zblizy€?
Funkcja: Dzieki pomocy specjalisty udato
sie, chyba czytelnie, pogodzi¢ wymogi
technologii, ograniczenia zastanej sytu-
acji z dazeniami do funkcjonalnej i prze-
strzennej lapidarnosci i zwieztosci. Ob-
stuga pasazerow odbywa sie w poziomie
parteru. Nietypowe rozwigzanie trzech
podjazdow z rozdziatem na wejscie gtow-
ne, przyloty i odloty zostato wymuszone
obecnoscia istniejacego biurowca. Cen-
tralnie usytuowany blok odpraw i baga-
zownia rozdzielajg zblokowane pomiesz-
czenia przylotow i1 odlotéw krajowych
i zagranicznych. Tak uktad, jak i maksy-
malna prostota planu i technologii
pozwoli, tak zakfadamy, stosunkowo
szybko i tanio przystosowac port do wy-
mogéw konwencji z Schengen (oczywi-
Scie gdy nasz kraj ja przyjmie). Pietro to
komercvina antresola z ciaaiem sklendw.




17. Stanowisko odpraw lotniskowych 17. Airport gates
18. Galeria handlowa 18. Shopping gallery




Przemystaw Borkowicz
(1961), Wydziat
Budownictwa Ladowego
Politechniki
Poznaiiskiej

(dyplom 1986)

Piotr Baretkowski
(1961), Wydziat
Budownictwa Ladowego
Politechniki
Poznaiiskiej

(dyplom 1986)

0d 1989 roku prowadza
biuro projektowe
Studio ADS w Poznaniu

Wybrane realizacje:
kamienica w Poznaniu
ul. Topolowa (2001);
Centrum Obliczeniowe
APCON w Tarnowie
Podgdrnym / Poznania
(2000);
Miedzynarodowe Targi
Poznafiskie hale

nr 7, 8, 9 (2000)

Wybrane konkursy:
rejon pétnocno-
wschodni MPT w

Poznaniu - II nagroda;

Wzgorze Lecha

w Gnieznie - I nagroda
(1994);

Teatr Polski w Poznaniu
- II nagroda (1984)

prowadzacych do restauracji i na taras
widokowy, usytuowanych od strony pasa
startowego.
W koricu takze i w Poznaniu mozna bedzie
obejrze¢ ladujacy lub startujacy samolot
bez koniecznosci kupowania biletu lotni-
czego. W tej czesci takze, zgodnie z suge-
stiami autora koncepcji bezpieczenstwa,
zlokalizowalismy wieze ochrony portu,
gdzie znajduje sie centrum zarzgdzania
obiektem w sytuacjach kryzysowych.
Konstrukcja: Wykorzystalismy dziewiec-
dziesiat piec procent materiatu z istnie-
jacej konstrukcji hali. Dlatego tez zacho-
walismy ukfad modularny i spora czesé
istniejacych fundamentow. Pierwotne za-
fozenie inwestora o pozostawieniu kon-
strukcji w jej poczatkowym ksztatcie oka-
zato sie nie do pogodzenia z ostateczng
wersja koncepcji terminalu.
Forma: Budynek usytuowany jest rowno-
legle do jednej z gtéwnych tras wyloto-
wych z Poznania, kilkadziesigt metrow
od niej. SzukaliSmy takiego ksztattu bry-
ty, ktory stanowi¢ moze rozpoznawalny
znak, charakterystyczny symbol lotniska.
Ostatecznie zdecydowalismy sie nadac
gtownej hali odpraw przykrycie, ktérego
linie inspirowata forma paralotni. Pod-
niesienie tej czesci terminalu buduje eks-
presje, ktora w potaczeniu ze srebrnym
kolorem catosci, w swoim wyrazie jest
adekwatna dla lotniska.
Materiaty, detale, wnetrza: Srebrne alu-
minium i stal, szkfo, jasne drewno, be-
ton, granit i biel tynkow to caty repertu-
ar Srodkow, ktére chcieliSmy zastosowac.
Wyrazista zasada przyjeta przy ksztatto-
waniu detalu, polegajaca na stosowaniu
skosow, przechodzacych ptynnie w obto-
$ci niezaleznie od tworzywa pojawia sie
tak w betonowym murze, stalowym da-
chu, drewniano-szkalnych meblach, jak
i szklanych balustradach i Scianach. Pro-
jektowane przez nas wnetrza sal odpraw,
przylotéw i odlotéw staralismy sie utrzy-
mac w podobnym klimacie powsciagliwej
gry gama szarosci i bieli rozswietlonych
mieszanym gornym i bocznym Swiattem.
Przemystaw Borkowicz




19, Ud lewe) architekci Piotr Z. Barefkowski, 19. From
Przemystaw Borkowicz; fot. Marcin Czechowicz Baretk

20. Hol gtéwny Photo Mc
20. Main lobby
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“ | Cotton House

Budynek mieszkalno-
-ustugowy Cotton House
Warszawa, ul. Bema 83
Autorzy: Bogustawski
i Partnerzy sp. z 0.0.,
architekci

Jerzy W. Bogustawski
(gfowny projektant),
Artur Tomaszek
(projektant),

Ewa Horoszkiewicz
(wspdtpracujqcy
projektant)
Konstrukcja:

Jan Domurad,

Robert Karwan
Generalny wykonawca:
PBP Putawy SA
Inwestor:

Cotton House sp. z 0.o0.
Powierzchnia

terenu: 2009 m?
Powierzchnia
zabudowy: 1565 m?
Powierzchnia
uzytkowa: 5350 m?
Powierzchnia
catkowita: 8100 m¢
Kubatura: 25 500 m3
Liczba mieszkaii: 67
(w tym:
Jednopokojowych: 24
dwupokojowych: 33
trzypokojowych: 9
czteropokojowych: 1)
Projekt: 1998-1999
Realizacja: 1999-2000
Nie podano

kosztdw inwestycji

English summary
page 109

Wykorzystujgc skompli-
kowanq sytuacje, pro-
jektanci zaplanowali
budynek otwarty

na wszystkie strony

swiata

Przejscie ulicy

w skwer

jest zaakcentowane
przestrzennie narozng

nadbudowq

Budynek zwraca uwage
sposobami powiqzania
z otoczeniem przy bar-
dzo wyraznym zacho-
waniu stylistycznej

odrebnosci

Owocem dobrej koniunktury budownic-
twa w Warszawie jest powolny proces od-
zyskiwania kwartatow zwartej, zréznico-
wanej przestrzennie i architektonicznie
zabudowy. W opuszczonych, wydawatoby
sie zapomnianych miejscach powstajg
kolejne domy. Tworzg one nastepng, roz-
poznawalng juz dzis warstwe miasta.
Oprécz fatwych do przewidzenia cech te-
go typu architektury takich, jak maksy-
malizacja intensywnosci w granicach
dziatki czy nieustanne zwiekszanie skali

sahndnwne w etacinbin da dctrmiaiacuch

budynkow, najlepsze z nich charaktery-
zuja sie jeszcze racjonalnoscia i prosto-
ta zastosowanych
i czyms nieuchwytnym - podnoszeniem

Srodkdow  wyrazu

rangi otoczenia poprzez kreacje no-
wych jakosci.

Dom przy ulicy Bema na warszawskiej
Woli powstat na niewielkiej dziatce od-
zyskanej przez dawnych wiascicieli,
a nastepnie sprzedanej inwestorom.
Niezbyt szeroki front od strony ulicy po-
zwalat na budowe pojedynczej kamieni-
cy, typowej dla dawnej, wielkomiejskiej
zabudowy. 0d strony zachodniej plac
graniczyt z linig kolejowa i estakada
drogi szybkiego ruchu. Jego dtuzszy,
potudniowy bok blokowaty czesciowo
stare budynki, stojace na sasiedniej
dziatce. Dalej rozciagat sie niezabudo-
wany, poro$niety drzewami skwer, od-
dzielajacy dziatke od kolejnej ruchliwej
ulicy. 0d strony pétnocnej w tym sa-
mym czasie planowano zabudowe kolej-
nych wolnych dziatek. Dom nie zostat
zaprojektowany jako typowa plomba
urbanistyczna, z jednym frontem ulicz-
nym i wewnetrzna przestrzenig na za-
pleczu - wykorzystujac zastang, skom-
plikowang sytuacje, projektanci zapla-
nowali budynek otwarty na wszystkie
strony $wiata. Potudniowa i wschodnia
strone przeznaczyli na mieszkania.
W czesci zachodniej, przy linii kolejowej
i estakadzie, umiescili lokale biurowe.
Cata bryte zdecydowali
na wysokim podcieniu z kilkoma lokala-

sie uniesc

mi sklepowymi. W ten sposéb umozli-
wiono dos¢ szeroki wglad w podwérko
sasiedniej posesji, zapraszajacy do
wspoblnego korzystania z terenow otwar-
tych. 0d strony ulicy dom zachowuje
do pewnego momentu pozory Scistej za-
budowy kwartatowej. Ma plaska fasade
i przejazd na podwérko. Jednak juz
od potowy dfugosci elewacji wyrasta
z niej kolejne pietro, kompozycije za-
geszczaja balkony i wienczy daszek
gzymsu. Na kilka metréw przed granicg
budynek zostat wycofany w glab dziatki,
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